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Rainer Hillgartner, ACE-Pressesprecher,

zu den Ergebnissen der Studie Uber das Regelverhalten an
Ampeln und STOP-Schildern /

ACE-Aktion ADENK DRAN. HALT AN!

Der ACE Auto Club Europa ist im Rahmen seiner diesjahrigen Verkehrssicherheitsaktion
den Rotlicht- und Stoppschildsindern auf die Pelle gerlickt. Wir taten das aber nicht in
der Pose selbsternannter Ampel-Sheriffs, nicht mit erhobenem Zeigefinger und auch
nicht anklagend. Wir und unsere Maskottchen haben niemanden angezeigt, der ACE
hat auch keine Kfz-Kennzeichen notiert.

Aber wir wollten schon genau wissen, in welchem MaBe sich Fahrzeugfihrer an
Verkehrsvorschriften halten und ob sie das hoffentlich an jenen Stellen tun, wo es zum
Zwecke der Unfallverhitung wirklich darauf ankommt: eben an Ampeln und an STOP-
Schildern. Unsere Aktion stand unter dem Motto: DENK DRAN. HALT AN!

Ausgangspunkt der Verkehrsbeobachtung war eine vorgeschaltete Untersuchung, bei
der wir uns auf allgemein zugangliche statistische Informationen und auf polizeiliche
Ausklnfte gestitzt haben.

2007 ermittelte die polizeiliche Verkehrsliberwachung bundesweit mehr als 290.000
VerstoBe an roten Ampeln. Im selben Jahr passierten mehr als 98.000 Verkehrsunfalle
in Deutschland, weil rote Ampeln oder STOP-Schilder missachtet worden sind. Dabei
kamen 413 Menschen ums Leben, mehr als 50.000 wurden verletzt, zum Teil schwer
verletzt.

Wir sehen also, es gibt gesteigerten Handlungsbedarf. Doch das hier dargestellte
Unfallgeschehen ist ja nur die Spitze eines Eisberges. Wie groB ist die Masse der
Rotlicht- und STOP-Schild-VerstéBe unterhalb dieser Spitze?

Unsere Vermutung: Je hoher die Zahl der Rotlicht- und STOP-Schildunfalle, desto
groBer dirfte auch der Kreis jener sein, die sich dort grob verkehrswidrig verhalten. Die
Entdeckungswahrscheinlichkeit fur derartige RegelversttfBe ist allerdings denkbar
gering, sofern Ampeln keine Blitzer haben.
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Diese Uberlegungen sowie die verkehrsrechtlichen Fakten bildeten die Grundlage fir
unsere breit angelegte Studie, die wir in Form einer Verkehrsbeobachtung und Zdhlung
erstellt haben.

Wir, das heif3t unsere rund 1.400 ehrenamtlichen Verkehrsinspektoren, haben von
Marz bis Mai akribisch das Regelverhalten an Ampeln und STOP-Schildern studiert und
nach einem einheitlichen Schema aufgezeichnet und ausgewertet. Es gab dazu 882
Einzelaktionen in insgesamt 210 Stadten, Gemeinden und Kreisen Deutschlands. Darin
einbezogen waren unterm Strich 320.052 Fahrzeuge.

Die Ergebnisse unserer Studie lassen sich wie folgt zusammenfassen:

1. STOP-Schilder werden massenhaft missachtet. Im Schnitt rund 46,5 Prozent
der Fahrzeugfihrer ignorieren die Vorschrift, die das STOP-Schild (Zeichen
206) enthalt und die besagt: Halt! Vorfahrt gewahren!

2. Radfahrer spielen an STOP-Schildern eine besonders unrtihmliche Rolle. Rund
62 Prozent von ihnen begehen an STOP-Schildern RegelverstdBe, halten also
nicht an. In diesem Sundenregister folgen mit geringem Abstand Pkw-Fahrer
(46,74%), Motorradfahrer (43,45%), Transporter-Fahrer (42,29%) sowie Bus-
und Lkw-Fahrer (31,62 %).

3. Bis auf Bremen (15,3%) und Brandenburg (29,9%) betragt die Quote der
STOP-Schild-VerstdBe in den anderen Bundeslandern mehr als 40 oder 50
Prozent. Vielerorts quert jeder zweite Autofahrer die Haltelinie, ohne dass das
Fahrzeug vorher zum Stehen gebracht wurde, wie es vorgeschrieben ist.

4. Bei Rot Uber die Ampel gefahren sind im Schnitt 2,7 Prozent der
Verkehrsteilnehmer.

5. Nimmt man dann noch den 5,6 Prozent-Anteil der Gelblichtsinder hinzu,
kommen wir zu dem Ergebnis, dass in mehr als 8 Prozent der Falle
verkehrswidriges Verhalten an Ampeln vorliegt. In absoluten Zahlen, die dem
Ergebnis unserer Verkehrsbeobachtung an Ampeln zugrunde liegen, sieht es
so aus, dass von den insgesamt 252.892 registrierten Fahrzeugen 20.839
verbotenerweise bei Rot oder Gelb weitergefahren sind. Die meisten
Rotlichtstinder sind in Thiringen, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen und
Hamburg unterwegs.
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Wie ist das Ergebnis unserer Studie zu bewerten?
Wir sind Menschen, wir machen Fehler und wenn wir diese Binsenweisheit Ubertragen
auf die Verkehrswelt bedeutet das: Wir sind auch hier nicht immer regelkonform.

Mit unserer Studie belegen wir, dass es beim Regelverhalten keine GleichmaBigkeit,
sondern vielmehr verschiedenartige Auffalligkeiten gibt. Die Unterschiede bei den
Anteilen von Verkehrsvergehen sind mitunter frappierend. Sie stehen offenbar in
Verbindung mit dem jeweils gewahlten Verkehrsmittel, mit der jeweiligen Vorschrift,
um die es geht — hier STOP-Schild oder Ampel — und sie steht in Verbindung mit den
einzelnen Bundeslandern. (Werfen Sie dazu vielleicht einen Blick auf unsere Infografik
, Deutschland und seine Rotlichtsiinder”.)

Wir sehen in den Ergebnissen unserer Verkehrsbeobachtung ein alarmierendes
Zeichen. Dass es in Deutschland eine gefestigte Verkehrsmoral gibt, daran sind Zweifel
erlaubt. Wir haben schon den Eindruck gewonnen, dass etwa das STOP-Schild
mancherorts zu einer bedeutungslosen StraBendekoration verkommen ist und dass
eine gelbe Ampel nicht zum Anhalten veranlasst, sondern h&ufig als Aufforderung
zum Gas geben missverstanden wird.

Wir sind davon Uberzeugt, dass die Bundesregierung sowie die Verantwortlichen in
Ldndern und Gemeinden und dass auBerdem auch Verkehrspsychologen und
Polizeibehérden und Verkehrswachten noch groBe Anstrengungen unternehmen
mussen, damit das Regelverhalten und die Verkehrsmoral im Lande nachhaltig
verbessert wird.

Wir fordern daher die die Entwicklung eines nationalen Verkehrssicherheitsprogramms
und begrifRen es, dass Bundesverkehrsminister Wolfgang Tiefensee genau in diese
Richtung gehen will.

Wir schlagen dem Verkehrsministerium auBerdem die Herausgabe eines jahrlichen
nationalen Verkehrsklimaberichts vor, der unter anderem Auskunft geben soll darlber,
wo und wie das Verhaltnis zwischen Verkehrsteilnehmern und Verkehrsregeln besser
auf einen Nenner gebracht werden kann. Unsere Erkenntnisse stellen wir dazu gerne
zur Verfigung. Wir erinnern auch daran, dass wir schon vor Jahren auf Wunsch der

Bundesregierung einen viel beachteten || GcNGNGEGEG
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